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Linowe urzadzenie przetokowe LTV-NV

Opis ogdlny i przeznaczenie

Linowe urzgdzenie przetokowe LTV-NV przeznaczone
jest do przetaczania wagondéw kolejowych podczas ich
zatadunku lub roztadunku na $lepych torach bocznic
kolejowych. Jest ono w stanie w zaleznosci od warunkéw
lokalnych przetoczy¢ i zahamowac¢ sktad wagonéw o tgcznej
masie do 2.500 t. Linowe urzgdzenie przetokowe LTV-NV
sklada sie ze stacji napedowej, wozka przetokowego
poruszajgcego sie po istniejgcym torze kolejowym i stacji
zwrotnej. Integralng cze$cig urzgdzenia jest rbwniez agregat
napinajgcy line i rozdzielnica w ktérej zamontowane sg
podzespoty elektryczne wraz z systemem sterowania. Ruch
wozka realizowany jest poprzez line. Woézek przetokowy od
strony tgczenia go ze skladem wyposazony jest
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w standardowe zderzaki wagonowe oraz sprzeg. Sprzeg
moze posiadaC potautomatyczny system umozliwiajgcy
sprzeganie wagonu z wozkiem bez koniecznosci
wchodzenia obstugi pomiedzy wagon a wozek przeciggarki.
Jezeli wymagane jest zainstalowanie sprzegu automa-
tycznego woézek moze zosta¢ dostosowany do jego
montazu. Rozruch i hamowanie skfadu sg sterowane przez
przetwornice czestotliwosci (falownik). System sterujacy
moze by¢é w dowolny sposdb powigzany z systemami
sterujgcymi innych urzadzen technologicznych (waga
kolejowa, tasmociagi zatadowcze, itp.) gwarantujgc ich
wzajemng bezpieczng wspbtprace. Urzgdzenie przetokowe
LTV-NV moze by¢ wykonane w wersji do pracy w strefach
zagrozenia wybuchem (Dyrektywa ATEX).
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Podstawowe dane techniczne LTV-NV w odniesieniu do wymagan i warunkéw:

Maksymalna sita pociggowa*:

Moc silnika elektrycznego®:

Maksymalna predko$¢ jazdy wozka luzem / z obcigzeniem*:

Maksymalna masa przetaczanego sktadu*:
Dopuszczalne pochylenie torowiska*:
Torowisko:

Sterowanie:

* W odniesieniu do warunkéw lokalnych i wymagan uzytkownika

15-1620 kN
7.5 kW, 11 kW, 15 kW, 22 kW, 30kW, 37 kW, 45 kW
0,4m/s /10,2m/s

do 2500 ton

do 3 %o

mozliwos¢ przetoku na tukach i dostosowanych przejazdach

ze skrzynki lokalnej, pulpitu, lub zdalnie za pomoca pilota



Stacja napedowa

Stacja napedowa skfada sie ze spawanej ramy
z prowadnicami, na state zakotwionej w fundamencie staciji.
Po prowadnicach porusza sie ruchoma rama, na ktérej
zamontowany jest uktad napedowy sktadajgcy sie z 3-
fazowego silnika chtodzonego powietrzem z hamulcem oraz
przektadni planetarnej z osadzonym na watku wyjsciowym
linowym kotem napedowym. Przemieszczanie ramy
z uktadem napedowym a tym samym zadanie wymaganego
naprezenia liny realizowane jest za pomocg sitownika
hydraulicznego lub aktuatora elektrycznego (sitownika
srubowego). Na fundamencie osadzone sg roéwniez
krazki/rolki wprowadzajgce i wyprowadzajgce ling w kierunku
wozka i stacji zwrotnej oraz w przypadku ,systemu
trzylinowego” w fundamencie osadzony jest uchwyt linowy.
Konstrukcja stacji zabudowana jest ostonami z blachy.
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Ponizej pokazano przyktadowe schematy
usytuowania elementow przeciggarki LTV-NV:

Rys. 1) Schemat uktadu 3-linowego urzadzenia przetokowego LTV-NV:
wozek przetokowy z kotami linowymi + stacja napedowa w osi torowiska:

strefa parkowania

©

strefa robocza woézka przetokowego

Rys. 2) Schemat ukfadu 2-linowego urzgdzenia przetokowego LTV-NV:
wozek przetokowy bez két linowych + stacja napedowa obok torowiska:
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strefa parkowania
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1) Stacjanapedowa

2) Rolkinaprowadzajgce

3) Linanapedowa

4) Wozek przetokowy

5) Stacjazwrotna

6) Szafarozdzielcza

7) Lokalna skrzynka sterownicza/ Obr. 3) Przyktad usytuowania skrzynki
sterowanie zdalne sterowniczejizdalnego sterowania:




Stacjazwrotna

Stacja zwrotna sktada sie z dwdch ram zakotwionych
w fundamencie stacji, w ktérych osadzone sg kota zwrotne
i naprowadzajgce oraz w przypadku ,systemu trzylino-
wego” w fundamencie osadzony jest uchwyt linowy.
Konstrukcja stacji zabudowana jest ostonami z blachy.

Tor jezdny wézkai lina napedowa

Wézek przetokowy urzgdzenia porusza sie po typowym
trakcyjnym torze kolejowym. Pozycja parkowania woézka
znajduje sie na koncu toru przy kozle oporowym. Naped na
wozek przetokowy przenoszony jest poprzez
niesmarowang line spetniajagcg norme PN EN 12385-4,
ktorej srednica dobierana jest w zaleznosci od masy sktadu
do przetoczenia. W celu prawidtowego prowadzenia liny
oraz zapobieganiu jej zuzycia (poprzez tarcie) na catym
odcinku jej biegu umieszczone sg podktadki podpierajgce.

Sterowanie

Sterowanie pracg linowego urzgdzenia przetokowego
moze by¢ realizowane z lokalnej skrzynki sterowniczej
znajdujacej sie obok torowiska, w pomieszczeniu obstugi
lub innym wskazanym przez uzytkownika miejscu.
Urzgdzeniem mozna sterowaé roéwniez za pomoca
radiowego pilota zdalnego sterowania, wéwczas obstuga
moze sterowaé przeciggarkg z dowolnego miejsca
potozonego w poblizu strefy pracy urzadzenia. Istnieje
mozliwo$¢ sterowania urzadzeniem z szafy rozdzielczej
(ktéra najczesciej znajduje sie obok stacji napedowej), ale
ten sposéb sterowania mozliwy jest tylko w trakcie prac
serwisowych.

Sprzeganie wozka przetokowego i wagonu

Chcac potaczy¢ wozek z wagonem, obstuga dojezdza
,do oporu” wozkiem do zderzakdéw wagonu pokonujgc ich
opor, a nastepnie zaktada hak sprzegu lub sprzeg
potautomatyczny i nastepuje ich potgczenie.

Po zakonczeniu prac przetokowych, obstuga za
pomocg poétautomatycznego sprzegu lub w sposéb
tradycyjny roztgcza woézek od wagonu. Zastosowanie
potautomatycznego sprzegu eliminuje konieczno$é
wchodzenia pracownika pomiedzy wagon a wozek
przetokowy, znaczgco podnoszac bezpieczenstwo pracy.

Przyktadowy opis przetoku z wykorzystaniem
urzadzenia LTV-NV

» Lokomotywa wstawia w ustalone miejsce skfad
wagonoéw i odjezdza do innych zadan.

» Obstuga uruchamia urzgdzenie a nastepnie podjezdza
wozkiem przetokowym do pierwszego wagonu po czym
dokonuje ich sprzegniecia.

» Urzgdzenie przetacza pojedynczy wagon lub skiad
wagonow na wskazane miejsce, po czym mozna
prowadzi¢ prace przetokowe.

» Po ich zakonczeniu obstuga przetacza wagony do
miejsca, skad odbiera je lokomotywa manewrowa.
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ALDA Polska Sp. z 0.0., Al. Armii Krajowej 220, pawilon 1, 012M 43-316 Bielsko — Biata, Polska

e-mail: biuro@alda-polska.pl Tel./fax: +48 503 002 001

Skype: AL.DA www.alda-polska.pl

Producent: Kolejové pohony, a.s., www.kolejovepohony.cz, info@kolejovepohony.cz
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