Elektro-
mechaniczny
pioz
hamulcowy
EMVZ-03




Urzadzenie to zostato opracowane z myslg
o torach zdawczych i bocznicach kolejowych, gdzie
operator torowy regularnie zabezpiecza tor
ptozami. Korpus ptozu elektromechanicznego jest
przymocowany do szyny i sterowany zdalnie
z dyspozytorni, ze skrzynki sterowniczej przy
torowisku albo z pilota zdalnego sterowania. Jego
zaletg jest szybko$¢ dziatania i eliminacja
obecnoséci operatora w danym miejscu, gdy
informacje o potozeniu ptozu sg przekazywane do
operatora z koncowych czujnikbw urzgdzenia.
Urzgdzenie mozna podigczy¢ do automatycznego
systemu sterowniczego lub sterowac im za pomocg
przyciskow OTWORZYC / ZAMKNAC. Stan jest
wskazywany przez kolorowe $wiatta sygnatowe.
Montaz elektromechanicznego ptozu hamulcowego
nie wymaga specjalnych adaptacji toru ani prac
budowlanych. Mechanizm mocowany jest za
pomocg specjalnych podkfadek do lewej lub prawej
szyny od dotu miedzy dwoma podktadami, zawsze
tylko po jednej stronie. Kable zasilajgce i sterujgce
sg doprowadzane do korpusu urzgdzenia wykopem
wzdtuz toru lub trasami nadziemnymi. Ksztat
i wlasciwosci samego ptozu ktadzionego na szynie
odpowiadajg normie branzowej nr BN-76 9311-05.
Pt6z jest przenoszony na szyne po trajektorii
wycinka okregu z zewnatrz torowiska za pomocag
dzwigni, do ktorej jest mocowany w prowadnicy.
W przypadku zjechania wagondw i najechania kota
wagonu na zatozony ptéz zostanie on wysuniety
z prowadnicy dzwigni i nastgpi hamowanie wagonu
na szynie. Do kolejnego uzycia ptozu nalezy go
ponownie wsungc¢ do prowadnicy ramienia.
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Moc silnika:
Wymiary (sz/d / w):
Szybkos¢ ustawienia do pozycji roboczej:

Masa urzadzenia:

Elektromechaniczny ptéz hamulcowy EMVZ-03

Elektromechaniczny pt6z hamulcowy
napedzany jest tréjfazowym silnikiem niskiego
napiecia z wtasnym hamulcem o mocy 1,1 kW oraz
z dzwignig do recznego zwalniania hamulca.
Do ograniczenia ruchu i ustawienia dzwigni
z ptozem uzyto dwoch indukcyjnych czujnikdw
potozenia ktére stuzg do zatrzymania silnika
elektrycznego w wymaganym potozeniu. Trzeci
czujnik na dzwigni informuje o obecnosci ptozu na
dzwigni. Caty mechanizm chroniony jest przed
wplywami zewnetrznymi ostonami z blachy a gwint
trapezowy wraz z nakretkg trapezowg ostoniony
jest gumowymi tulejami. Ostony i ksztalt ramy
zapobiegajg przedostawaniu sie wiekszych
zanieczyszczen mechanicznych z podtoza
kolejowego. Otwory w dolnej czeSci mocowania
elementéw plozu zapewniajg odprowadzenie
nagromadzonej wody deszczowej. Cato$¢
mocowana jest do szyny S49 za pomocg ramy
nosnej, zaciskéwi srub dociskowych. Na zyczenie
istnieje mozliwos¢ dostosowania urzgdzenia do
innych typéw szyn.

SKRAJNIA

1,1 kW

1149 /318 /419 mm
do2,0s

110 kg
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Skype: AL.DA www.alda-polska.pl

e-mail: biuro@alda-polska.pl Tel./fax: +48 503 002 001

Producent: Kolejové pohony, a.s., www.kolejovepohony.cz, info@kolejovepohony.cz
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