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Ciagniki szynowe serii 211

Przeznaczanie:

Ciagniki serii 211 to pojazdy szynowe zaprojektowane do
lekkich i $rednich obcigzen i przetoku wagonéw kolejowych
na bocznicach, terminalach i w portach w punkcach
zatadunku i roztadunku. Ciggniki te pracujg przy minimalnym
zapotrzebowaniu na energie i ptyny eksploatacyjne.
Nie sg lokomotywami ze wzgledu na nizsze wymagania
w zakresie operatora, ktérym moze by¢ przeszkolona osoba
z kwalifikacjg "przetokowego", ale zgodnie z prawem spetnia
wszystkie warunki do jazdy na torach na ktérych

jednoczesnie pracujg inne pojazdy szynowe.

Ciagniki serii 211 napedzane sg przez elektryczny silnik
trakcyjny. Zrédtlem pradu dla falownika trakcyjnego jest
akumulator trakcyjny o duzej pojemnosci - wersja A, lub
generator spalinowo-elektryczny wytwarzajgcy prgd zmienny

-wersja D. Domyslinie sg produkowane bez kabiny operatora,
ale mogg by¢ dostarczone takze w wersji kabinowej.

Pojazd jest kompletng przebudowg lokomotywy T 211.
Z pierwotnej lokomotywy zastosowano rame gtéwng
z mechanizmem ciggngcym i zderzakami, przektadniami
osiowymi, zestawami kotowymi i niektorymi cze$ciami
mechanicznymi hamulca. Wszystkie pozostate czesci sg
nowo zaprojektowane.

Rama jest dostosowana do zabudowy nowych sekdji.
Pojazd ma dwa napedzane zestawy kotowe o $rednicy
1000 mm. Na kazdej osi jest zamontowana na tozyskach
przekfadnia osiowa, za$ naped osi jest wykonywany
bezposrednio z watéw przegubowych z trakcyjnej skrzyni
biegéw. Obie przekfadnie osiowe sg identyczne.

System napedowy

Wersja akumulatorowa ciggnika. Zrédtem energii
elektrycznej jest akumulator trakcyjny dostarczajacy
prad staty, ktéry jest prowadzony przez roztgczniki,
bezpieczniki i wytgczniki automatyczne do obwodu
falownika trakcyjnego. Falownik trakcyjny z petnym
sterowaniem wektorowym steruje obrotem i momen-
tem obrotowym trakcyjnego silnika elektrycznego.
W przypadku przewagi dodatniego momentu
obrotowego silnik trakcyjny przechodzi z obcigzenia do
obszaru generatora, a akumulator trakcyjny jest
tadowany pradem wytwarzanym przez falownik.

Akumulator otowiowo-kwasowy o nominalnym
napieciu 572V ipojemnosci 330 Ah jest Zrodtem pradu
elektrycznego dla falownika trakcyjnego. Akumulator
jest przeznaczony do celéw trakcyjnych i jego cztery
bloki sg zabezpieczone w przypadku kolizji stojgcego
ciggnijka zinnym taborem jadgcym nawet z predkoscig
do20km/h.

Potautomatyczne urzgdzenie AQUAMATIC stuzy
do uzupetniania zdemineralizowanej wody do
pojedynczych ogniw akumulatoréw trakcyjnych. Do
mieszania elektrolitu podczas tadowania stuzy ukfad
napowietrzania ktéry jest instalowany razem
z tadowarka. Trakcyjny akumulator ofowiowy jest
bardzo twardym zrédtem energii elektrycznej, ktére
umozliwia krétkoterminowe wielokrotne ilosci pradu
Znamionowego.

Przed niebezpieczenstwem gtebokiego roztado-
wania, akumulator trakcyjny jest chroniony
urzgdzeniem elektronicznym. Po osiggnieciu
najnizszej dozwolonej mocy akumulatora pojazd
zatrzymuje sie i zostaje uruchomiony sygnat
akustyczny. Obstuga moze wtedy dojechac¢ z pojazdem
do najblizszego punktu tadowania, w ktérym po
podtgczeniu kabla z wtyczkg do sieci rozpoczyna sie
tadowanie akumulatora trakcyjnego.



Spalinowa wersja ciagnika. Zrédtem zasilania jest
jednostka napedowa z silnikiem wysokopreznym
wytwarzajgca prgd zmienny. Prad zmienny
doprowadzany jest do prostownika, zasilajgc obwdd
posredni i falownik trakcyjny, ktory steruje obrotami
i momentem obrotowym trakcyjnego silnika elektrycz-
nego. Jednostka napedowa skiada sie z silnika
wysokopreznego sprzezonego elastycznym sprzeg-
tem ze synchronicznym generatorem. Sam naped
stanowi asynchroniczny silnik elektryczny wyposa-
zony w obce chtodzenie.

Wentylator obcego chtodzenia jest sterowany przez
falownik, dziatajgcy na podstawie danych temperatury
uzyskanych z pétprzewodnikowych czujnikow KTY
umieszczonych w uzwojeniu stojana trakcyjnego
silnika elektrycznego.

Jednostka diesel-elektryczna jest dostosowana do
rozruchu zimowego, a jej wymagania konserwacyjne
sg zminimalizowane. Je$li pojazd nie otrzyma
komendy od obstugi przez ok. 10 minut, silnik
spalinowy wytgcza sie automatycznie.

Podstawowe parametry techniczne 211:

Uktad zestawow kotowych / Rozstaw
Szerokos¢ / wysokos¢ / dtugosc ze zderzakami
Rozstaw osi / Sredica kot

Najmniejszy promien przejezdzanego tuku
Catkowita masa / Masa na 0$

Maksymalna / Ciggta moc silnika trakcyjnego

Przeniesienie mocy

B /1435 mm
2600 mm, 2600 mm, 7240 mm
2700 mm / 1000 mm
60 m
24t/12t
77 kKW / 37 kW

elektromechaniczne, zmienne

Schemat Legenda:
wersji akumulatorowej M
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Schemat
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A Zespdtakumulatoréw
SP Przektadnia

Diagram Korefa:

Ciagnik szynowy A211
uktad zestawow kotowych: B
rozstaw szyn: 1435 mm
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Sterowanie ciggnikiem

Ciagnik szynowy serii 211 jest zdalnie sterowany pilotem
radiowym HBC Radiomatic. Mozna go uruchomi¢ zdalnie
i sterowac jazdg ciggnika do przodu i do tytu, przyspieszong
jazdg bez obcigzenia i do sprzegania pojazdu sprzegtem
automatycznym. Operator moze znajdowac sie podczas
przetoku na bocznicy, na podndzku lub na galerii pojazdu.

Obudowa

Obudowa zapewnia niezawodng ochrone agregatow
przed warunkami atmosferycznymi. Maska pojazdu jest
wyposazona po obu stronach w okreslone Swiatta gtéwne
i sygnatowe oraz sygnalizacje swietlng i akustyczng, ktore sg
aktywne, gdy ciggnik jestw ruchu.

Do lakierowania pojazdu uzyto trwatej farby PUR2, ktora
jest uzywana réwniez do ochrony taboru Kolei Czeskich. Na
zyczenie klienta pojazd moze by¢ lakierowany w korpo-
racyjnych kolorach z dowolnym logo.

Zuzycie energii i tadowanie baterii

Energia elektryczna akumulatoréw otowiowo-kwasowych
o nominalnym napieciu 600 V i pojemnosci 330 Ah moze byé
wykorzystana do 80% pojemnosci. Po osiggnieciu tego limitu
ciggnik automatycznie wytacza sie, aby zapobiec catko-
witemu roztadowaniu akumulatoréw. Najpdzniej po
osiggnieciu tego limitu nalezy przesung¢ pojazd manewrowy
do punktu tadowania. Maksymalny czas tadowania
akumulatoréw to 6 godzin. Jezeli stopien roztadowania jest
mniejszy, oznacza to jednoczesnie krotszy czas tadowania.
Zywotno$é akumulatora wynosi okoto 1500 cykli tadowania.

Pojemnos¢ akumulatorow 330Ah
Uzytkowa pojemnos$¢ akumulatoréw * 254 Ah
Napiecie znamionowe 600V

Gwarantowany ciggly czas pracy przy

petnym obcigzeniu (800t) i przy 5km/h** 4h15min

Ciggnik A211 jest w stanie przetacza¢ maksymalne
dopuszczalne obcigzenie na odlegtos¢ 21 km. T A o _
*80% potencjatu - 3% (wtasne zuzycie mechanizmu) ' o
** Czas uzytkowania natadowanych akumulatoréw zalezy od
obcigzenia roboczego mechanizmu

Certyfikacja i dokumentacja
Wszystkie pojazdy oferowane przez naszg firme sg od
2008 roku certyfikowane przez TUV SUD Czechss.r.o.

Korzysciizalety ciggnikéw z serii 211

= Korzystna cena zakupu w poréwnaniu do klasycznej
lokomotywy spalinowej.

= Niskie koszty eksploatacji, szczegdlnie w przypadku
typu z akumulatorami. Koszt zuzywanej energii wynosi
ok. 10 razy mniej niz koszt oleju napedowego zuzywanego
w poréwnywalnych lokomotywach spalinowych.

= Niskie koszty utrzymaniaiserwisu.

= Szybkizwrot w zaleznosci od natezenia uzytkowania.

= Prostaobstuga.

= Oszczedzanie wykwalifikowanej sity roboczej - wersja bez
kabiny nie jest lokomotywa i nie wymaga kwalifikacji
maszynisty.

= Znaczna redukcja hatasu i emisji, szczegélnie w wersji
akumulatorowej. Urzgdzenie jest proekologiczne.
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