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LOKOMOTYWA AKUMULATOROWA A415

Koncepcja nowego typu elektrycznej lokomotywy
manewrowej zasilanej akumulatorami trakcyjnymi opiera sie na
juz sprawdzonym typie lokomotywy tréjosiowej 710.2015.

Ten pojazd zostat zbudowany na bazie catkowitej
przebudowy lokomotywy 716 (V60). Przeniesienie mocy jest
catkowicie nowe - pierwotny agregat z silnikiem spalinowym
zostat zastgpiony przez asynchroniczny silnik trakcyjny
i wejsciowy element planetarny oryginalnej mechanicznej
przektadni. Uktad przeniesienia mocy za pomocg mechanicznej
przektadni redukcyjnej i sprzegiet na poszczegolnych
zestawach kotowych nadaje sie szczegodlnie do zastosowania
na bocznicach przemystowych. Wysoki moment obrotowy,
nawet przy bardzo matych predkosciach, jest zapewniony
przez sterowany wektorowo falownik, ktéry pozwala
na odzyskanie energii elektrycznej podczas hamowania.

Gléwne cechy lokomotywy akumulatorowej A415:
Asynchroniczne przeniesienie mocy

Kontrola momentu skrecajgcego za pomocg falownika
z catkowicie wektorowym sterowaniem

Zdalne sterowanie Akerstréms

Odzyskiwanie energii elektrycznej

Zkrécony rezim tadowania akumulatoréw trakcyjnych
Diagnostyka akumulatoréw trakcyjnych

Zdalny dostep do uktadu sterowania podczas tadowania
Bilans energetyczny

Dla lepszego dostepu do kabiny maszynisty zapro-
jektowano dwa nowe i bezpieczniejsze wstepy z galerii loko-
motywy . Kabine pojazdu wyposazono w dach wielowarstwowy,
ktory zapewnia komfort cieplny pojazdu, szczegdlnie
w miesigcach letnich. Okna wielkoformatowe w osi podtuznej
pojazdu sg zaprojektowane z ujemnym nachyleniem i sg
wyposazone w mocne wycieraczki. Pulpity sterujgce wraz
z siedzeniami maszynisty znajdujg sie po przekatnej po obu
stronach kabiny. Kabina jest ogrzewana przez niezalezny
system ogrzewania Webasto.

Akumulatory otowiowe charakteryzuje napiecie nominalne
640 V przy nominalnej pojemnosci 930 Ah. Uzyto 320 sztuk
ogniw w 8 pojemnikach. Maksymalne dozwolone roztadowanie
akumulatoréw wynosi 80% pojemnosci a ich zywotnos¢
w normalnej eksploatacji przy 1500 cyklach tadowania wynosi
ok. 10 lat. Gdy lokomotywa jest hamowana przez hamulec
elektrodynamiczny, uzyskana energia elektryczna jest
zwracana do akumulatorow. Energoelektronika zostata
umieszczona w szafie umieszczonej w przestrzeni miedzy
kabing i akumulatorami. W szczeg6lnosci rozwigzano tutaj
chtodzenie falownika trakcyjnego ptynem z petlg regulacyjng
temperatury.

Aby zmniejszyé zuzycie obrzezy kot, pojazd jest
wyposazony w system smarowania TRIBOTEC, w ktorym
rozpylany w powietrzu smar jest natryskiwany bezposrednio na
obiegowe Sciezki koét. Zbiorniki do piaskowania wyposazone sg
w podgrzewane mieszanie, aby zapobiec zamarzaniu piasku w
niekorzystnych warunkach klimatycznych zimowych.
Ogrzewane sg réwniez dysze piaskowe.Pojazd jest
wyposazony w ciggly elektro-pneumatyczny hamulec DAKO
BSE i hamulec dziatajgcy bezposrednio w potgczeniu
z pomocniczym hamulcem postojowym.

Koncepcja rozmieszczenia blokow bateriowych.

Montaz nowego silnika elektrycznego ze skrzynig biegdw.



Podstawowe parametry techniczne A415:

Rozstaw 1435 mm
Uktad zestawdw kotowych D
Przeniesienie mocy elektromechaniczne zmienne
Szerokos$¢ / wysokos¢ / dlugosé ze zderzakami 3027 / 4365/ 10970 mm
Dtugos¢ bez zderzakow 9700 mm
Srednica kot 1100 mm
Najmniejszy promien przejezdzanego tuku 80 m
Masa catkowita 60 000 kg
Nominalna moc 300 kW
Maksymalna wydajno$¢ przez 90 s 450 kW
Maksymalna predkosc¢ robocza 30km/h
Maksymalna sita ciggniecia 180 kN
Maksymalne obcigzenie na prostym torze 2000 ton
Zakres maksymalnego wykorzystania sity uciggu 0-10km/h
Liczba podstawowych cykli fadowania 1500
Liczba ogniw bateriowych 320
Napiecie znamionowe 640 V
Pojemno$é 930 Ah
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Sprzegto automatyczne:
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