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Hamulco-wypychak HW1E

Urzadzenie HW1E jest przeznaczone do pracy na
wywrotnicach wagondéw. Zadaniem urzgadzenia jest
przechwycenie wepchnietego petnego wagonu
(warunek: stata, powtarzalna predko$¢ wpychanego
wagonu, ktérg zapewnia zamontowanie przed wywrotem
linowego urzadzenia przetokowego) jego wyhamowanie,
odpowiednie wypozycjonowanie a po zakonczeniu
operacji wywrotu dynamiczne wypchniecie opréznionego
wagonu.

Dzieki zastosowaniu urzadzenia HW1E, przechwycenie
wpychanego wagonu przez przeciggarke, wypozycjo-
nowanie, oprdznienie i wypchniecie pustego wagonu
moze by¢ w peini zautomatyzowane, co powoduje
utatwienie i usprawnienie catego procesu.
Podstawowymi czesciami urzadzenia sg: wozek
jezdny, aktuator elektryczny z ttokiem, wewnetrzny
tor jezdny, krzywki (kulisy) oraz systemem sterowania
umieszczony w szafie rozdzielczej.
Wagon po wjechaniu na wywrotnice zostaje
przechwycony przez wozek HW1E za posrednictwem
wysuwanych przednich rolek oraz tylnych ramion z rol-
kami i wyhamowany. Nastepnie za pomocg uktadu wozek
jezdny — aktuator zostaje wypozycjonowany a po doko-
naniu operacji opréznienia i powrotu wywrotnicy do po-
zycji wyjsciowej nastepuje dynamiczne wypchniecie
wagonu w kierunku gorki rozrzgdowej. Zadaniem sytemu
krzywek jest zlozenie wysuwnych rolek i uwolnienie

krzywki

Moc silnika elektrycznego:

Maksymalna sita hamujgca:

Maksymalna sita cisngca:

Masa wagonu do:

Maksymalna predko$¢ wjezdzajgcego wagonu:
Maksymylny skok wbdzka przetokowego:

Maksymalna dtugos¢ urzadzenia:

zestaw kotowy

wozek jezdny

wagonu opuszczajgcego wywrotnice.

Zasadniczym elementem catego uktadu jest
aktuator. Jest to urzgdzenie elektromechaniczne, kt6-
rego zasada dziatania polega na zamianie ruchu
obrotowego silnika elektrycznego na liniowy sitownika.
Realizuje on wysuw sitownika przemieszczajgcego
woézek jezdny za pomocg silnika elektrycznego i spec-
jalnie dobranego, zamknietego ukfadu kulowo-
Srubowego. Skok sitownika wynosi ok. 1500 mm.
Predko$¢ nadjezdzajgcego wagonu mierzona jest za po-
mocg systemu czujnikoéw kolejowych, ktore po obliczeniu
predkosci przekazujg informacje do sytemu sterowania
i odpowiednio zadajg parametry urzgdzeniu HW1E, ktére
przechwytuje wagon.

Zastosowana przetwornica czestotliwosci umozliwia
wybor réznych trybdw pracy i w potgczeniu z silnikiem
elektrycznym zapewnia nadanie odpowiedniego
przy$pieszenia wobzkowi wypychajgcemu oproézniony
wagon. Podczas hamowania dziata hamulec elektro-
dynamiczny HED, ktory odzyskang energie kinetyczng
przetwarza w energie cieplng.

Pozycja wbdzka przez caty czas pracy monitorowana
jest za pomoca enkodera i informacja ta przekazywana
jest do nadrzednego systemu sterujgcego. Nadrzedny
system sterujgcy SciSle wspoipracuje z systemem
sterowania wywrotnicy i urzagdzeniami pracujgcymi przed
lub za wywrotem.

Schemat uchwycenia zestawu kotowego przez wézek HW1E

tor gtéwny

obudowa aktuatora
wewnetrzny tor jezdny
ramie z rolkg

pomost wywrotnicy
rolka wysuwna

13,2 kW 15 kW
33 kN 54 kN
10 kN 12 kN

80t 190 t
1mls 1mis

1500 mm 1750 mm

7000 mm 7000 mm
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