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Elektromechaniczny ptoz hamulcowy EMVZ-02

Urzadzenie to zostato opracowane z myslg
o torach zdawczych i bocznicach kolejowych, gdzie
operator torowy regularnie zabezpiecza tor
ptozami. Korpus ptozu elektromechanicznego jest
przymocowany do szyny i jest sterowana zdalnie
z dyspozytorni lub ze skrzynki sterowniczej przy
torowisku. Jego zaletg jest szybkos¢ i eliminacja
obecnoséci operatora w danym miejscu, gdy
informacje o potozeniu ptozu ma operator
dostarczane przez koncowe czujniki urzadzenia.
Urzgdzenie mozna podigczy¢ do automatycznego
systemu sterowniczego lub sterowac im za pomocg
przyciskow OTWORZYC / ZAMKNAC. Stan jest
wskazywany przez kolorowe Swiatta sygnatowe.

Montaz elektromechanicznego ptozu
hamulcowego nie wymaga specjalnych adaptaciji
toru ani prac budowlanych. Mechanizm mocowany
jest za pomocg zmodyfikowanych podktadek do
lewej lub prawej szyny od dotu miedzy dwoma
podktadami, zawsze tylko po jednej stronie. Kable
zasilajgce i sterujgce sg doprowadzane do korpusu
urzgdzenia wykopem wzdtuz toru lub trasami
nadziemnymi.

Ksztalt i wlasciwosci samego ptozu ktadzionego
na szynie odpowiadajg normie branzowej nr. BN-76
9311-05. Ptoz jest przenoszony na szyne po
tukowatym kursie z zewnatrz torowiska za pomoca
dzwigni, do ktorej jest przymocowany Srubami. W
przypadku zjechania wagonow i zetkniecia ptozu
z zestawem kotowym sita wagonu odetnie Sruby
mocujgce dzwigni i nastepuje hamowanie zestawu
kotowego na szynie. Do ponownego zamocowania
ptozu nalezy uzy¢ nowych $rub.
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Vykon elektromotoru:
VnéjSi rozmeéry (S /d/ v):
Rychlost nasazeni zarazky na kolej:

Hmotnost zafizeni:

Elektromechaniczny ptoz hamulcowy
napedzany jest tréjfazowym silnikiem niskiego
napiecia o mocy 1,1 kW z wtasnym hamulcem. Do
ograniczenia ruchu i ustawienia dzwigni z ptozem
uzyto dwéch indukcyjnych czujnikédw potozenia
ktore stuzg do zatrzymania silnika elektrycznego
w wymaganym potozeniu. Na koncu dzwigni
mocuje sie ptoz za pomocg $rub M5. Gdy koto
wagonu uderza w ptoz, zostajg Sruby odciete i ptoz
zwolniony do jego dalszego ruchu na szynie
niezbednego do zatrzymania hamowanego
wagonu.

Caty mechanizm chroniony jest przed wptywami
zewnetrznymi ostonami z blachy, a wrazliwy na
zanieczyszczenie gwint trapezowy wraz z nakretkg
trapezowg ostoniony jest gumowymi tulejami.
Ostony i ksztatt ramy zapobiegajg przedostawaniu
sie wiekszych zanieczyszczen mechanicznych
z podtoza szynowego nawierzchni kolejowej.
Otwory ramy nos$nej od spodu zapewniajg
odprowadzenie nagromadzonej wody deszczowe;.
Cato$¢ mocowana jest do szyny S49 za pomocg
ramy no$nej, zaciskow i Srub dociskowych.
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